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1 Allgemein

1.1 Bestellung bzw. Besteller formulierte Aufgabenstellung

Inhalt dieser Planung ist die Erneuerung folgender Anlage der Strecke 6193:
e GE Strecke 6193 km 86,008 - 92,927

Die Oberbaumaterialien des Gleises missen aufgrund des schlechten Zustandes
erneuert werden.

Grundlagen fiir die vorliegende Planung sind:

¢ die Aufgabenstellung

e die V3 - Vormerkkarten

e der Ortsbegang am 05.10.2023

e die aktuellen Ivl-Plane

e GTB - Geotechnischer Bericht

e Gleisgeometrische Priifung (GGP)

1.2 Lage im Netz

Die betroffene Bahnanlage befindet sich auf der freien Strecke 6193 von
km 86,008 - km 92,927.

Strecke/Gleis/Abschnitt: Strecke: 6193 Libbenau - Senftenberg
km 86,008 - km 92,927

Bundesland: Brandenburg
Gemeinde/Stadt: Liibbenau; Bischdorf (Oberspreewald - Lausitz)
2 Vermessungstechnische Vorbemerkungen und Entwurfselemente

Basis fir die BaumaRRnahme ist der verbindliche, gleisgeometrisch und fahrdynamisch
geprufte Trassierungsentwurf.

Fir die Planung der oberbautechnischen MalRnahmen standen zur Verfugung:
e Gleisnetzdaten *.tra und *.gra sowie die Achslistenausdrucke

Lage- und Hohenbezug:

Koordinatensystem: DB_REF

Hohenbezug: DBREF_2016
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Entwurfselemente und Zwangspunkte

Vmax *

Achslastaufnahme:

langsbezogene Lastaufnahme:

Streckenstandard:
Belastung:
Streckenklasse:

Bautechnischer Zustand

km 85,939 - km 85,982:
km 85,982 - km 85,993:
km 85,993 - km 86,008:
km 86,008 - km 86,104:
km 86,104 - km 86,132:
km 86,132 - km 87,153:
km 87,153 - km 88,409:
km 88,409 - km 88,442:
km 88,442 - km 91,956:
km 91,956 - km 92,909:
km 92,909 - km 92,924:
km 92,924 - km 92,929:
km 92,929 - km 92,974:

Stand: 26.01.2026

Vorhandener Zustand/Gleisanlagen
Oberbau

Folgende Oberbauformen sind vorhanden:

Strecke 6193

100 km/h
22,5t

8 t/m

D4

> 30.000 Lt/d
R120

ABW 54-500-1:12 B (Weiche 16; Bf Liibbenau)

KS-54-B
W14K - 54 - B90 - 1667
W14S - 60 - B70 - 1667

W14K - 54 - B90 - 1667 (BU km 86,118)

W14S - 54 - B70 - 1667
W14K - 54 - B70 - 1667
KS - 54 - H - 1667
W14S - 54 - B70 - 1667
W14K - 54 - B70 - 1667
W14K - 54 - B90 - 1667
KS-54-B

IBW 54-500-1:14 B (Weiche 1; Bf Bischdorf)

Der Oberbau zwischen km 86,008 und km 92,927 der Strecke 6193 wurde hauptsachlich
durch die Verwendung von B70 - Betonschwellen inklusive der entsprechenden Spann-
klemmen samt Winkelfiihrungsplatten (Spannklemme Skl 14 und Stahl- bzw. Kunststoff
Winkelfihrungsplatten) und dem Schienenprofil 54 E4 realisiert. Ausnahmen hierbei bil-
den jeweils die BU - Bereiche mit B90 - Betonschwellen und die EU Dobra mit KS - Be-
festigung und Holzschwellen. Die Bettung im Umbaubereich ist verschmutzt und muss
gereinigt werden. Aufgrund von Oberbaumangeln muss das Gleis im entsprechenden Ab-
schnitt erneuert werden.
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3.2 Tiefbauten
Gelindegeometrie
Das Gleis der Strecke 6193 verlauft von km 86,008 bis km 89,300 in einer Gelandegleiche.
Von km 89,300 bis zum BU km 90,740 verliuft das Gleis in einer Dammlage.

Ab BU km 90,740 bis km 91,100 verlauft das Gleis in einem Einschnitt und ab km 91,100
bis zum Bauende wieder in einer Dammlage.

Entwdsserung

In fast allen Baubereichen wird das anfallende Niederschlagswasser flachenhaft im
anstehenden Baugrund versickert. Lediglich von km 90,751 bis km 91,010 ist nicht
versickerungsfahiger Untergrund. Das anfallende Regenwasser wird deshalb bahnrechts
in einen Bahngraben abgeleitet, welcher in einem Versickerungsbecken mindet.
Innerhalb des eben genannten Bereiches kam es in der Vergangenheit haufig zu
Gleislagefehlern.

Baugrund

Es erfolgte eine Baugrundbegutachtung von km 90,650 bis km 91,000 aufgrund wieder-
kehrender Gleislagefehler.

Laut dem GTB vom 28.04.2025 ist der Baugrund des Gleises wie folgt aufgebaut:

- Schotterstarke zwischen 55 bis 70 cm unter SchwOK
- Unterhalb des Schotterbetts sind:
o km aufwirts BU km 90,740 : schwach schluffige Feinsande (stark mittel-
sandig bis schwach grobsandig, kalkfrei, ehem. Schutzschichtsystem)
o km abwarts BU km 90,740:
= Auffiillungen mit Feinkies, darunter Schotter (von km 90,800 bis km
90,900)
= ab km 90,900 ist unterhalb der Auffiillung (Feinkies) und der
Schotterschicht Geschiebelehm und Ton anzutreffen

Grundwasser wurde bei allen Bodenproben nicht angetroffen. Der Umbaubereich befindet
sich in der Frosteinwirkungszone 2 und die maligebenden anstehenden Bdden besitzen
die Frostempfindlichkeitsklasse F3.

Kabeltiefbau

Im Baufeld sind Kabelkandle zu den ausriistungstechnischen Anlagenteilen vorhanden.
Es ist im gesamten Baufeld auRferdem mit unterirdischen Kabeltrassen und
Stichkabeltrassen zu rechnen.
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3.3 Hochbauten

Im Umbaubereich der Gleiserneuerung befinden sich keine Hochbauten.

3.4 Ingenieurbauwerke

Im gesamten Umbaubereich sind folgende Ingenieurbauwerke vorhanden:

Rohr-DL km 86,653

EU Dobra Liibbenau Siid km 88,420
SU BAB 15 BW 2 km 89,960
Gewolbe-DL km 89,526

Rohr-DL km 91,180

Rohr-DL km 92,692

O O O O O O

3.5 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Im Baubereich befinden sich folgende LST-Anlagen:
o Signal 24G km 86,350
o Signal 24Vg km 87,056
o Signal Va km 91,820
o Signal A km 92,520

3.6  Anlagen der Elektrotechnik

Das zu erneuernde Gleis ist mit einer Oberleitung Giberspannt.
Im Baubereich befinden sich Erdungsanlagen.

betroffene Schaltgruppen: SG 14 & SG 17 (Bf Libbenau), SG freie Strecke
Libbenau-Bischdorf, SG 1 & SG 2 (Bf Bischdorf)

3.7 Bahniibergange

Im Umbaubereich sind folgende Bahniibergange vorhanden:

- BUkm 86,118
o Strallenbefestigung:
= innen: 14 x 1,19 m Strail-Gummiplatten
»= aullen: Asphalt
o Wegbreite: 17,00 m
o Halbschranken beidseitig
- BU km 86,960 (Umlaufsperre)
o StralRenbefestigung:
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o innen: 2 x 2,60 m Grol¥flachenbetonplatten
o aulden: 4 x 2,60 m Groldflachenbetonplatten
o Wegbreite: 2,50 m
o Umlaufsperre beidseitig
- BU km 90,740
o Stralienbefestigung:
* innen: 4 x 2,60 m Grolflachenbetonplatten
= aullen: Asphalt
o Wegbreite: 7,00 m
o Halbschranken beidseitig

Die vorhandenen BU-Befestigungen sind  beschiadigt und sind  nicht
wiederverwendungsfahig.

3.8  Anlagen der Telekommunikation

Im gesamten Baubereich befinden sich Tk-Anlagen. Es befinden sich in den
Randwegbereichen Kabelfiihrungssysteme, in denen ggf. Kabel verlegt und in Betrieb
sind.

4 Geplanter Zustand

4.1 Gleisanlagen

Grundlage der weiteren Planung und aller Baudurchfiihrungen sind die gultigen Richtlinien
der Deutschen Bahn AG. Die Stationierung des Gleise bezieht sich auf die Kilometrierung
der Strecke 6193.

Die Erneuerung des Gleises erfolgt in Ist-Lage.
Folgende Oberbauformen sind geplant:
GE Liibbenau - Bischdorf 6193 km 86,008 — 92,927

Oberbauanordnung Leistungen

km Einheit Bemerkungen
vorh. neu Art Menge

von Bf Liibbenau

85,933 KS-49-B KS-49-B Stopfen 6 mA ESS Weiche 14
-85,939 Bf Liibbenau
85,939 ABW 54-500- ABW 54-500- | Stopfen 42 mLL Weiche 16
-85,981 1:12 B 1:12 B Bf Liibbenau
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85,981 KS-54-B KS-54-B Stopfen 11 mA ESS Weiche 16
-85,992 Stammgleis
85,981 KS-54-B KS-54-B SiE, | 2x 12 mA ESS Weiche 16
-85,993 Stopfen (rechter Abzweig);
R 350 HT
85,993 W14K-54- W14K-54- SiE, | 2x 15 m R 350 HT;
-86,008 B90-1667 B90-1667 Stopfen US 54/60 bei
km 86,009
86,008 W14S-54- W14K-60- GE 85 m R 350 HT
-86,093 B70-1667 B70-1667
86,093 W14K-54- W14K-60- GE 15 m R 350 HT
-86,108 B90-1667 B90-1667
86,108 W14K-54- W14K-60- GE 17 m Vollaushub;
-86,125 B90-1667 B90-1667 R 350 HT
BU km 86,118
86,125 W14K-54- W14K-60- GE 15 m R 350 HT
-86,140 B90-1667 B90-1667
86,140 W14S-54- W14K-60- GE 9 m R 350 HT
-86,149 B70-1667 B70-1667
86,149 W14S-54- W14K-60- GE 267 m
-86,416 B70-1667 B70-1667
86,416 W14S-54- W14K-60- GE 155 m R 350 HT
-86,571 B70-1667 B70-1667
86,571 W14S-54- W14K-60- GE 376 m
-86,947 B70-1667 B70-1667
86,947 W14S-54- W14K-60- GE 15 m
-86,962 B70-1667 B90-1667
86,962 W14S-54- W14K-60- GE 5 m BU km 86,960
-86,967 B70-1667 B90-1667
86,967 W14S-54- W14K-60- GE 15 m
-86,982 B70-1667 B90-1667
86,982 W14S-54- W14K-60- GE 1412 m
-88,394 B70-1667 B70-1667
88,394 W14S-54- W14K-60- GE 15 m
-88,409 B70-1667 B70 So-1667
88,409 KS-54- KS-60- GE 33 m Vollaushub
-88,442 H-1667 FFU-1667 EU Dobra Liibbenau
Siid km 88,420
88,442 W14S-54- W14K-60- GE 15 m
-88,457 B70-1667 B70 So-1667
88,457 W14S-54- W14K-60- GE 2178 m
-90,635 B70-1667 B70-1667

Stand: 26.01.2026
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90,635 W14S-54- W14K-60- GE 94 m Vollaushub
-90,729 B70-1667 B70-1667
90,729 W14S-54- W14K-60- GE 15 m Vollaushub
-90,744 B70-1667 B90-1667
90,744 W14S-54- W14K-60- GE 7 m Vollaushub
-90,751 B70-1667 B90-1667 BU km 90,740
90,751 W14S-54- W14K-60- GE 15 m Vollaushub
-90,766 B70-1667 B90-1667
90,766 W14S-54- W14K-60- GE 249 m Vollaushub
-91,015 B70-1667 B70-1667
91,015 W14S-54- W14K-60- GE 1897 m
-92,912 B70-1667 B70-1667
92,912 W14K-54- W14K-60- GE 7 m US 54/60 bei
-92,919 B90-1667 B90-1667 km 92,919
92,919 W14K-54- W14K-54- GE 8 m
-92,927 B90-1667 B90-1667
92,927 KS-54-B KS-54-B SiE, 2X 2 m
-92,929 Stopfen
92,929 IBW 54-500- IBW 54-500- Stopfen 45 mLL Weiche 1;
-92,974 1:14 B; 1:14 B; Bf Bischdorf
92,974 KS-54-B KS-54-B Stopfen 12 mA ESS Weiche 1
- 92,986 Stammgleis
92,974 KS-54-B KS-54-B Stopfen 20 mA ESS Weiche 1 &2
-92,994 Zweiggleis
92,994 ABW 49-190- ABW 49-190- Stopfen 27 mLL Weiche 2;
-93,021 1.9B 19B Bf Bischdorf
Nach Bf Bischdorf

Die Erneuerung des Gleises erfolgt grundsatzlich mittels B70 Schwellen und der Schie-
nenform 60 E2. Ausnahmen hinsichtlich der einzubauenden Schwellen (und ggf. der
Schienen) bilden hierbei die BU-Bereiche, die EU Dobra Liibbenau Siid km 88,420 und
der Anschlussbereich fiir die Weiche 1 im Bf Bischdorf (siehe vorherige Tabelle bzw.
entsprechenden Lageplan). In den Anschlussbereichen der EU Dobra (siehe vorherige
Tabelle) sind besohlte B70 Typ 02 Spannbetonschwellen einzubauen

Der Bettungsquerschnitt wird entsprechend der Entwurfsgeschwindigkeit nach Ril
820.2010 Abschnitt 7 regelgerecht hergestellt. Die Dicke der Bettung am Schienenauf-
lager betragt somit mindestens 30 cm und darf 60 cm nicht (berschreiten. Die
Einschotterung vor Kopf betragt 40 cm und der Schwellenabstand 60 cm in allen
Bereichen der Gleiserneuerung.

Stand: 26.01.2026
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Die vorhandene Bettung wird hauptsachlich gereinigt. Ausnahmen hierbei bilden die
entsprechenden BU-Bereiche, die EU Dobra Liibbenau Siid km 88,420 und der geplante
Tiefbau-Abschnitt von km 90,635 bis km 91,015 (siehe vorherige Tabelle). In diesen
Bereichen ist die Bettung komplett zu erneuern (Vollaushub). Fiir die Herstellung des
Bettungs-querschnittes ist aufbereiteter Schotter (RC-Schotter) zulassig.

Die Qualitat der Bettung muss den Technischen Lieferbedingungen Gleisschotter DBS
918 061 entsprechen.

Fiir die restlichen Oberbaumaterialien sind Neustoffe zu verwenden.

Im Bereich der Bahniibergange sind fir den Einbau der Schwellen gemaf? Ril 820.2010
als Schienenbefestigung korrosionsgeschiitzte Kleineisen zu verwenden.

Die Schienen der Gleiserneuerungen sind grundsatzlich in der Regelglite R260 mit 880
N/mm? einzubauen. Im Bereich von km 85,998 bis km 86,149 und von km 86,416 bis
km 86,571 sind kopfgehartete Schienen mit der Stahlsorte R350HT (1175 N/mm?)
einzubauen, um einen erhéhten Verschleil} der Fahrschiene in engen Bogenradien zu
verhindern.

Die Herstellung der Mindestlangen zwischen den Schweil3stoRen ist gewahrleistet. Hier-
bei ist auf die Einhaltung der Forderungen des gliltigen Regelwerkes zu achten. Bei der
Anordnung von Schienenverbindungsschweilungen ist darauf zu achten, dass die
SchweilRungen den Abstand der geschwindigkeitsabhangigen Mindestschienenlangen
vom Wechsel der Schwellenart haben. Die Mindestschienenlange fiir die Baubereiche be-
tragt gemald Ril 820.2010 Abschnitt 3 Absatz 5 Tabelle 1 (v > 80 km/h) 10 m.

Das Gleis wird llickenlos verschweil3t. Im Bauzustand konnen die StoRRstellen verlascht
werden. Es ist ein Spannungsausgleich durchzuftihren.

Fir Neuschienen: Die Schienen sind gemal3 Ril 824 mit einem zugelassenen Verfahren
zu schleifen.

Die Schleifarbeiten miissen wahrend der Hauptsperrpause ausgefiihrt werden.

Im Ubergang zum Bestand werden kurze Schienenerneuerungen notwendig. Am Anfang
und Ende des Umbaubereiches werden im bestehenden Gleis zur Herstellung der Soll-
Trassierung Anpassungsstopfungen bzw. Durcharbeitungen durchgefiihrt.

Vor den Stopf- und Richtarbeiten werden die Befestigungsmittel auf festen Sitz gepruft,
fehlendes Kleineisen wird ersetzt und defektes Kleineisen ausgetauscht.

Ein Belastungsstopfgang ist durchzuftihren.
Alle beim Riickbau anfallenden Oberbaustoffe sind Eigentum der DB InfraGO AG.

Die auszubauenden Schwellen der Anschlussbereiche sind vom AN vorzuhalten und zu
entsorgen.

Die Ausfuhrung der Oberbauarbeiten hat nach der Ril 824 zu erfolgen. Fir den Einsatz
der Baumaschinen ist die Ril 825 zu beachten.
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Ausfiihrungsplanung - Erlauterungsbericht

Die Darstellung der erforderlichen Oberbauarbeiten erfolgt in den Lageplanen (siehe
Anlage 3.3).

Randwege

Im Endzustand sind die Randwege wiederherzustellen. Es sind bewuchshemmende
Materialien gemalf? Ril 836.4101 Abschnitt 5, Absatz 4 einzubauen inkl. Wurzelvlies. Die
Herstellung erfolgt mit 10 cm wasserdurchlassigem, trittfestem Material
(Schmelzkammergranulate 0/8) auf einer Breite von 80 cm. Die
Randwegwiederherstellung auf der freien Strecke erfolgt mit IH-Mitteln.

Tiefbauten

Gleistiefbau

Freie Strecke von km 90,635 bis km 91,015

Entsprechend dem Baugrundgutachten ist der Einbau einer Planumsschutzschicht auf-
grund wiederkehrender Gleislagefehler von km 90,640 bis km 91,010 notwendig. In den
restlichen Bereichen sind keine GleistiefbaumaRnahmen vorgesehen.

Gemalf Ril 836 wird fiir den Streckenabschnitt von km 90,650 bis km 91,000 eine 30 cm
starke Planumsschutzschicht aus KG1 notwendig. Darlber hinaus ist der Einbau eines
4,50 m breiten Geogitters (mit Trenn- und Filterfunktion, Anwendungsfall 3.5 und 3.6) un-
terhalb der Schutzschicht tiber den kompletten Tiefbau-Bereich vorgesehen, um eine bau-
technische und erdstatische Homogenitat (aufgrund des Bahniiberganges Nr. 90,740) zu
erreichen.

Die hergestellten Erdkorper und Tragschicht sind auf Tragfahigkeit zu priifen. GemaR Ril
836 missen folgende Anforderungen erfillt sein:

OK Planum gemaR Ril 836.4101 (Verbesserung/Erneuerung 80 < v < 160 km/h):
Eva = 30 [MN/m?]

Eva = 20/25%) [MN/m?]

Dpr = 95 [%]

U der hohere Wert gilt fiir grobkornige Boden, der kleinere Wert fiir gemischtkornige Bo-
den.
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OFTS gemal Ril 836.4101:
Ev2 = 50 [MN/m?]

Eva 2 35 [MN/m?|

Dpr 2 100 [%]

Die Querneigung des Planums und der Tragschicht betragt 1:20 (5%). Die Querneigung
ist nach bahnrechts herzustellen, damit das Oberflichenwasser in den reprofilierten Bahn-
graben bzw. Gber die Dammschulter abgeleitet werden kann.

Um einen kontinuierlich abnehmenden Ubergang vom PSS-Bereich zum
nicht-PSS-Bereich sicherzustellen, ist die PSS keilférmig auf einer Lange von mindestens
10 m einzubauen.

Dies ist in den Bereichen von km 90,640 bis km 90,650 und von km 91,000 bis km 91,010
zu realisieren. Das Geogitter ist um 5 m tber die PSS-Keile hinaus einzubauen, um eben-
falls einen entsprechenden Ubergang und eine gewisse Lagestabilitit des Geogitters zu
gewahrleisten. Somit ist das Geogitter in dem Bereich von km 90,635 bis km 91,015 ein-
zubauen.

Der bahnlinksseitige Kabelkanal-/trog ist durch eine Abfangung zu sichern im
entsprechenden Einbaubereich der PSS.

Entwasserungsanlagen

PSS-Bereich:

Von km 90,640 bis km 90,744 wird das anfallende Regenwasser bahnrechts lber die
Dammschulter in versickerungs- bzw. teilweise versickerungsfahigen Boden abgeleitet.
Der Bahngraben (bahnrechts) ist von km 90,751 bis km 91,010 zu reprofilieren.
Die Mindestsohlenbreite und -hohe betragen jeweils 0,4 m und das Langsgefille
ca. 0,6 %. Der Bahngraben selbst leitet das anfallende Oberflachenwasser durch einen
Durchlass/Diiker in ein Versickerungsbecken beim BU - Nr. 90,740 ein. Beim Mast 90-13
(km 90,920) ist ein DN 500 Stahlrohr (3,00 m Lange) einzubauen, um einen unzuldssigen
Einstau am Mastfundament zu verhindern. Die anschlielenden Grabensohlen sind an das
DN 500 Rohr anzupassen.

Kabeltiefbau

Die Lage vorhandener Gleisquerungen und Kabeltrassen bzw. Leitungen ist anhand von
Suchschachtungen vor Baubeginn zu erkunden und im Anschluss daran zu sichern bzw.
zur Baufeldfreimachung aus- und wieder einzubauen.

Mussen Kabel aus dem Arbeitsbereich bauzeitlich verlegt bzw. abgesenkt werden, ist mit
den Medientragern im Vorfeld zu klaren, ob und wo Kabelmehrlangen vorhanden sind.
Gegebenenfalls sind Suchschachtungen im Abstand von 10 m anzuordnen.

Stand: 26.01.2026 Seite: 12 von 22



[DB

DB InfraGO AG
Region Ost GE Libbenau - Bischdorf km 86,008 - 92,927

Ausfiihrungsplanung - Erlauterungsbericht

Die vorhandenen Bestandsanlagen sind zu sichern bzw. zur Baufeldfreimachung aus- und
wieder einzubauen.

4.3 Hochbauten
Entfallt

4.4  Ingenieurbauwerke

Die Anschlussbereiche der EU-Dobra werden mit jeweils 25 Stiick besohlten
B70-Schwellen erneuert. Die Holzschwellen auf der EU-Dobra werden durch neue
Kunststoffschwellen ersetzt.

Im Bereich der von der Gleiserneuerung betroffenen Eisenbahntiberfiihrungen werden
Schutzzaune errichtet, um einen Schutz vor herabfallenden Material wahrend des Bauens
zu gewabhrleisten.

4.5 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Im Baubereich liegende LST-Anlagen wie Achszahler, PZB-Magnete, BU-Schleifen sowie
Anriickmelder werden bauzeitlich ausgebaut und seitlich gelagert. Zum Ende der Mal3-
nahme werden diese Anlagen wieder montiert.

Die Bahniiberginge BU 86,1 und BU 90,740 werden bauzeitlich ausgeschaltet.

4.6  Anlagen der Elektrotechnik
Oberleitungsanlagen

Der Umbaubereich ist mit einer Oberleitung tGiberspannt.
Nach dem Gleisumbau ist die Oberleitung nachzuregulieren.

Vorhandene Erden, Gleis- und Schienenverbinder sind durch den AN OLA ab- und bis zur
Inbetriebnahme wieder vorschriftengerecht anzubauen.

Elektrotechnische Anlagen fiir Licht- und Kraftstrom

Es sind keine Anderungen an den 50Hz-Anlagen vorgesehen.
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Bahniibergange
BU km 86,118

Der BU km 86,118 ist im betreffenden Gleis im Vorfeld der Gleiserneuerungen
auszubauen und nach erfolgreicher Beendigung der Arbeiten zu erneuern. Die
Erneuerung der Bu-Befestigung wird notwendig, da die Schienenform von S54 auf UIC60
geandert wird und somit die vorhandene Strail-Befestigung nicht wieder eingebaut werden
kann.

Beim Riickbau ist eine Baufreiheit von ca. 2,10 m von der Gleisachse aus herzustellen.
Das betrifft auch das teilweise Freistemmen der Asphaltbefestigung der Stralie.
Die Erneuerung des BU km 86,118 wird mit ,BODAN“ - Mittelplatten realisiert.
Hierfiir werden 0,6 m lange Mittelplatten (29 Stiick) eingebaut.

Der Wiedereinbau der StrafRenbefestigung erfolgt nach Bauklasse Bk 10 der Richtlinie fiir
die Standardisierung des Oberbaus (RStO 12) mit Asphalt. Der StraRenoberbau wird wie
folgt eingebaut:

4,0 cm Asphaltdeckschicht: Asphaltbeton (AC 11 D S)
8,0 cm Asphaltbhinderschicht: Asphaltbeton (AC 22 B S)
14,0 cm Asphalttragschicht: Asphaltbeton (AC 22 T S)
26,0 cm Gesamtdicke des Asphaltoberbaus

Bahnrechts vom BU werden alle Asphaltschichten mit einer Linge von ca. 15,70 m und
einer Breite von SchienenauRenkante mit 2,30 m ausgefiihrt. Bahnlinks vom BU werden
alle Schichten mit einer Lange von 16,70 m ausgebildet.
Die Breite wird gehwegseitig mit 1,50 m Breite und stralRenseitig mit einer Breite von 3,20
m von Schienenaufenkante aus realisiert.

Die Anschlisse zum bestehenden Asphalt-Oberbau erfolgen mittels Fugenband.
Nach erfolgtem Einbau des Stralenoberbaus sind die Fahrbahnmarkierungen der StraRe
im BU-Bereich wiederherzustellen. Die Markierung der Fahrbahn fiir den Endzustand ist
mit dem StraBenbaulasttrager abzustimmen. Es sind StraRenbegrenzungslinien (Zeichen
295 StVO) neu aufzubringen.

BU km 86,960 (Umlaufsperre)

Die BU-Befestigung, km 86,960 im betreffenden Gleis ist ebenso im Vorfeld der
Gleiserneuerungen auszubauen und nach erfolgreicher Beendigung der Arbeiten zu
erneuern. Beim Rickbau ist eine Baufreiheit von ca. 2,10 m von der Gleisachse aus
herzustellen. Mit Bezug zur Anderung der Schienenform S54 > UIC60 wird die
Erneuerung des BU km 86,960 wird mit Gleiseindeckplatten vom Typ ,Chemnitz*
realisiert. Hierfiir werden insgesamt 6 Stahlbetonplatten eingebaut, welche alle ca. 1,30
m breit und 2,60 m lang sind.
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BU km 90,740

Die BU-Befestigung, km 110,860 ist ebenso im Vorfeld der Gleiserneuerung [ dem PSS-
Einbau auszubauen und nach erfolgreicher Beendigung der Arbeiten zu erneuern. Beim
Riickbau ist eine Baufreiheit von ca. 3,10 m von der Gleisachse aus herzustellen. Das
betrifft auch das teilweise freistemmen der Asphaltbefestigung der Strale.

Mit Bezug =zur Anderung der Schienenform S54 > UIC60 wird die
Erneuerung des BU km 90,740 mit dem System ,Ponti-Strail“ realisiert.
Hierflir werden 713 mm breite und 1,20 m lange Randplatten sowie 1,20 m lange
Mittelplatten eingebaut, welche aus Vollgummi bestehen.

Die Gesamtlinge des zu erneuernden Bahniiberganges km 90,740 betragt 7 m.
Fur die Auflager der Randplatten dienen Breitborde mit 600 mm breiten Auflagerflachen.
Das fiir die Breitborde erforderliche Planum besteht aus einer 20 cm starken KG2 Schicht
und muss ein dynamisches Verformungsmodul E.,q von mindestens 50 MN/m? besitzen.
(Genauere Angaben hierfir sind dem entsprechenden Lageplan und der Montage-
Anleitung des Herstellers zu entnehmen.)

Der Wiedereinbau der StraBenbefestigung erfolgt nach Bauklasse Bk 3,2 der Richtlinie fiir
die Standardisierung des Oberbaus (RStO 12) mit Asphalt. Der StraRenoberbau wird wie
folgt eingebaut:

4,0 cm Asphaltdeckschicht: Asphaltbeton (AC 11 D S)
6,0 cm Asphaltbhinderschicht: Asphaltbeton (AC 22 B S)
12,0 cm Asphalttragschicht: Asphaltbeton (AC 22 T S)
22,0 cm Gesamtdicke des Asphaltoberbaus

Alle Schichten sind mit einer Breite von 7,00 m auszufiihren. Nach erfolgtem Einbau des
StraRenoberbaus sind die Fahrbahnmarkierungen der StraBe im BU-Bereich
wiederherzustellen. Die Markierung der Fahrbahn fir den Endzustand ist mit dem
StraRenbaulasttrager abzustimmen. Es sind StraRenbegrenzungslinien (Zeichen 295
StVO) neu aufzubringen. Der Anschluss Breitborde - StraRe muss mittels Fugenband
erfolgen.

Anlagen der Telekommunikation

e entfallt
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4.9 Sonstiges

e entfallt

4.10 Naturschutz/Umwelt

Immissionsschutz:

Bei Arbeiten am Wochenende muss der Immissionsschutz (Larm) beachten werden. In
besonders schutzbediirftiger Zeit sind die entsprechenden Genehmigungen einzuholen.

Bodenschutz:

Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben sind zur Vermeidung von Eingriffen in
das Schutzgut Boden folgende Hinweise zu beachten:

= Die ErschlieRung erfolgt so weit wie moglich tiber vorhandene Wege und o6ffentliches
StralBenland.

* Minimierung der baubedingten Flacheninanspruchnahme auf das bautechnologisch
notwendige Mindestmal.

= Beider Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen, Lagerflachen, Zuwegungen ist soweit
moglich, auf bereits versiegelte oder verdichtete Flachen bzw. auf sehr gering oder
gering empfindliche Flachen zurtickzugreifen.

= Baubedingte Belastungen des Bodens sowie Schadstoffeintrage sind auf das
unabdingbar notwendige Mal zu beschranken und nach Abschluss der Bauarbeiten zu
beseitigen.

= Generell ist der Bodenschutz nach DIN 18300 und SchutzmalRnahmen nach DIN 18915
und RAS-LP 4 (sinngemafR) durchzufiihren sowie die entsprechenden Bestimmungen
und Regeln der Technik fiir den Baubetrieb einzuhalten.

= Der Umgang mit den Baumaschinen hat sachgerecht und vorsichtig zu erfolgen.
AuRerdem sind geeignete Vorkehrungen zum Schutz vor Auslaufen von Ol und
Schmierstoffen usw. zu treffen (z.B. stellen von Auffangwannen). Es sind
neutralisierende Stoffe auf den Baufahrzeugen mitzuftihren.

Nach Abschluss der Bauarbeiten sind alle baubedingt in Anspruch genommenen Flachen
vollstandig zuriickzubauen.

Sofern der AN zusatzliche Flachen auRerhalb der Baustelle bzw. auRerhalb der vom AG
planfestgestellten Flachen zur Bereitstellung oder Aufbereitung nutzen will, hat er
selbstandig die hierfiir notwendigen privatrechtlichen und o6ffentlich - rechtlichen
Genehmigungen (z. B. 4. BImSchV) einzuholen und diese dem AG vor der Nutzung
nachweisfahig (z.B. Bescheid) vorzulegen.

Der AN hat fiir diese Flachen sowie Zufahrten ein Beweissicherungsverfahren nach
BBodSchV durchzufiihren. Alle mit den vorgenannten Anforderungen verbundenen
Leistungen sind in das Angebot einzurechnen. Eine gesonderte Vergiitung erfolgt nicht.
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Sofern der AN auf o.g. baustellenfernen, nicht planfestgestellten Flachen, Abfille jeder
Art bereitstellt oder behandelt oder auf baustellennahen Flachen langer als 1 Jahr
zwischenlagert oder behandelt, hat er inshesondere gemald 4. BImSchV hierflr vor
Nutzungsbeginn eine Genehmigung der zustandigen Immissionschutzbehérde zu
beantragen.

Beziiglich aller auf zivilrechtlicher Grundlage angemieteten Flachen aulierhalb des
Umgriffs des Planrechtsbeschlusses hat der AN den AG bei der ggf. erganzend
notwendigen Durchfiihrung eines Plananderungsverfahrens beim Eisenbahnbundesamt
durch Bereitstellen von entsprechenden Unterlagen zu unterstiitzen.

In Abstimmung mit dem AG sind die fiir die Bereitstellung von Abfallen und Lagerung von
wassergefahrdenden Stoffen vorgesehenen Baustelleneinrichtungs- und
Bereitstellungsflachen, die keinen Bezug zu Baustelle haben, entsprechend den
Anforderungen der AwWSV zu betreiben.

Abfallverwertung:

Die ausgebauten Materialien werden grundsatzlich verladen, abtransportiert und entsorgt
Die vorhandene Bettung wird auf Schadstoffgehalt untersucht und ist entsprechend den
Priifergebnissen zu behandeln.

Denkmalschutz:

Von den Bauarbeiten sind keine Denkmaler betroffen.

Generell gilt: Werden wahrend der Erdarbeiten Funde oder auffallige Bodenverfarbungen
entdeckt, ist die zustandige Untere Denkmalschutzbehérde zu benachrichtigen und der
Fund und die Fundstelle bis zum Eintreffen der Mitarbeiter oder Beauftragten der Unteren
Denkmalschutzbehdérde in unverandertem Zustand zu erhalten. Verantwortlich hierfir sind
die Entdecker, der Leiter der Arbeiten, der Grundeigentimer sowie zufallige Zeugen, die
den Wert des Fundes erkennen.
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Artenschutz:

Das Thema Artenschutz wird in einer gesonderten Unterlage (LBP mit integriertem AFB)
durch die Firma Sweco betrachtet. Es sind vor Beginn der BaumalRnahme geeignete
Vermeidungsmalinahmen umzusetzen und wahrend der BaumaRnahmen Bautabuzonen
einzuhalten.

Hierzu gehoren:

Nr.
VA7

VA8

VA9

MaRnahmenbeschreibung Zielarten
Bautabuzone Reptilien Reptilien

Die Baumafnahmen GE Liibbenau-Calau km 85,981-92,929
finden zwischen Juli und September 2026 und somit innerhalb
der Aktivitatszeit der Zauneidechsen statt. Um die Tétung so-
wie Stérung zu vermeiden, soll in den Bereich des hohen
Potenzials fiir das Vorkommen von Zauneidechsen eine Bau-
Tabu-Zone (Bereich km 86,9 - 88,0 bahnlinke Seite)
ausgewiesen werden.

Eine bauliche Nutzung oder Beeintrachtigung der Flachen ist zu
vermeiden.

Kontrolle Nester unter Briicke Brutvogelarten

Die BaumaRRnahmen an der GE Liibbenau-Calau km 85,981-
92,929 finden zwischen Juli und September 2026 statt und
liegen somit innerhalb der Brutzeit potenziell vorkommender
Vogelarten. In dem Bereich km 88,8 wurden vier Taubennester
unter der Briicke bei der Begehung erfasst. Um die erhebliche
Stérung zu vermeiden, soll durch UBU oder eine fachkundige
Person vor dem BaumalRnahmenstart eine Nestkontrolle
durchgefiihrt werden.

Ggf. miissen daraus weitere Malinahmen abgeleitet werden.

Horst Kontrolle im Radius von 300 m Brutvogelarten

Die BaumaRnahmen (auBer WE Weiche W102 im Abzweig
Altdobern Siid) finden zwischen Juli und September 2026 statt
und liegen somit innerhalb der Brutzeit potenziell vorkommen-
der GroB3- und Greifvogelarten. Um die erhebliche St6rung zu
vermeiden, soll durch UBU oder eine fachkundige Person vor
dem Baumalinahmenstart eine Horst Kontrolle innerhalb des
Radius von 300 m durchgefiihrt werden.
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VA10 Fledermaus- und Insektenfreundliche Beleuchtung Fledermause

Werden Nachtarbeiten bzw. Arbeiten in der Dammerung
erforderlich und kann auf eine Beleuchtung nicht verzichtet
werden, so ist eine entsprechende Anpassung der Beleuchtung
vorzu-nehmen. Dies kann wie folgt umgesetzt werden:

Einsatz von modernen einblendeten Leuchten

Anordnung und Héhe der Scheinwerfer, die je nach aktueller
Tatigkeit und genutzter Flache angepasst wird; maximale
Lichthéhe von 10 m tiber Gelandeniveau

geeignete Wahl des Typs von Flutlichtern (symmetrisch,
asymmetrisch)

Minimierung des aufwarts gerichteten Lichtes (Upward Light
Ratio) durch Begrenzung der Aufneigung von Scheinwerfern
auf maximal 40

Beleuchtung so aufstellen, dass sie ausschlieRlich die fiir
Nachtarbeiten relevanten Bereiche ausleuchtet und die
sonstigen Bereiche mittels einer Abschirmvorrichtung vor Licht
schitzt.

Lichtanlagen sind in Richtung des zu erneuernden Gleises bzw.
den benachbarten Logistikgleise aufzustellen.

So kann die Beeintrachtigung von Insekten zu reduziert und
das Nahrungsangebot fir Fledermause zu erhalten werden,
wodurch der Aktionsradius der Fledermause moglichst gering
beeinflusst wird.

Naturschutz | Umwelt:

Nr. MaBnahmenbeschreibung Zielarten
V1-VA1 Umweltfachliche Bauiiberwachung (UBU) Naturschutz bauvorbereitend
. und  wadhrend
Zur regelmaRigen Kontrolle der korrekten Umsetzung aller Ver- der gesamten
meidungsmaflnahmen ist eine Umweltfachliche Bauiiberwachung Bau-maRnahme
durch qualifiziertes Fachpersonal gem. EBA Leitfaden Teil VIl mitden . aller
Spezialisierung Naturschutz einzusetzen. Teilvorhaben

Sie stellt sicher, dass naturschutzrechtliche Regelungen beachtet
werden. Zudem sorgt die Umweltfachliche Bauliberwachung dafiir,
dass die festgelegten Auflagen und Bestimmun-gen eingehalten und
umgesetzt werden.

Diese hat insbesondere folgende Aufgaben:

- Kontrolle der Einhaltung und der sachgerechten Umsetzung der im
LBP festgelegten MaRnahmen

- Beratung der Auftraggeberin und der Baubeteiligten in natur-
schutzrechtlichen Fragestellungen

- Mitwirken bei der Beweissicherung in unvorhergesehenen
Schadensfallen

- Teilnahme an Bauberatungen

Anmerkung: ggf. werden der UBU im Rahmen des Artenschutzes

weitere Aufgaben zugewiesen
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V2 Schutz der Funktionsfahigkeit von Boden und Biotopen Wahrend  der
) gesamten
Sorgfaltiger Umgang mit Treib-, Ol- und Schmierstoffen, sonstiger Baumal3-
Stoffe wahrend der Bauphase, Beachtung der technischen Regeln. nahmen

Die Betankung von Fahrzeugen sowie Reparaturen an Baumaschinen
dirfen nur auf abgedichteten Flachen erfolgen.

Der Boden ist vor Verunreinigungen (z. B. Schmierstoffe,
Hydraulikéle, Benzin, Diesel usw.) zu schiitzen. Bindemittel und
Olauffangwannen sind auf der Baustelle vorzuhalten und im
Havariefall einzusetzen.

Alle Baumaschinen sind in den arbeitsfreien Zeiten, bei

Arbeitsunterbrechungen und Arbeitsumstellungen abzuschalten. Die
Motoren der zum Be- und Entladen wartenden Fahrzeuge sind, soweit
betriebsbhedingt moglich, abzuschalten.

V3 Fachgerechte Lagerung Wahrend  der
Beim Zwischenlagern von Material im Randstreifen sowie wahrend gesamten
des Umladens von der Schiene auf LKW und anders-herum sind Baumal-
Schienen und Schwellen auf Kanthélzern zu la-gern. Schiittgut darf nahmen

nur auf befestigten Flachen oder auf einer temporaren Unterlage,
etwa einem Flie8 oder Folie, gelagert werden. Alle Materialien
miissen nach Beendigung des Bau-vorhabens restlos von den
Lagerflichen entfernt werden.

V4 Beschrankung der BaumaRnahme auf Bauflachen Wahrend  der
gesamten
Die Baumafinahmen sind auf die ausgewiesenen Bauflachen zu Baumal3-
beschranken, sodass eine Beeintrachtigung der angrenzenden nahmen

Vegetationsflachen ausgeschlossen werden kann.

Genereller Verzicht auf die Inanspruchnahme von Flachen auerhalb
des projektierten Bereiches und Minimierung der Befahrungen
auBerhalb dieser Flache.

V5 Larm- und Immissionsschutz Wahrend  der
gesamten
Zur Vermeidung von Larm- und Schadstoffimmissionen sowie von Baumal3-
visuellen Storreizen sind Maschinen nach dem neuesten Stand der nahmen

Technik anzuwenden.

Die Vorschriften beziiglich des Immissionsschutzes sind einzuhalten.
Zur Begrenzung der Gerauschbelastungen wahrend der Bauzeit
werden die Allgemeinen Verwaltungsvorschriften Baularm (AvwV -
Bauldarm) beachtet.

Die Bauunternehmen, die von der DB InfraGo AG mit der Aus-fiihrung
der Bauarbeiten beauftragt werden, werden vertraglich zur Einhaltung
der Vorgaben der AvwV - Baularm verpflichtet.

In der Ausfiihrung werden alle baularmmindernden MalRnahmen
gemal Stand der Technik beriicksichtigt. Die ausfiihren-den
Baufirmen werden grundsatzlich verpflichtet, alle gebotenen
Malinahmen, wie die Wahl entsprechender gerdausch- und
erschiitterungsarmer Bauverfahren und Maschinen, zur Minderung
der Beeintrachtigung durch den Bau zu ergreifen. Die Bestimmungen
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm
(AVV-Bauldrm) sind einzuhalten.
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V6 Bautabuzone Schutzgebiete Wahrend  der
gesamten
Der UR der GE der Strecke 6225 Liibbenau-Calau - km 85,981 bis Baumal3-
km 92,929 befindet sich innerhalb und die Gleise ca. 20 m bahnlinks nahmen
entfernt befinden von Flachendarstellungen des Biospharenreservats
~Spreewald®.
Die GE Bf. Altdobern GI. 1 und 2 sowie die WE der Weichen 11, 102
und 108 befinden sich innerhalb von Flachendarstellungen des LSG
,Calau/Altdobern/Reddern®.
Gewasserschutz:

Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben sind zur Vermeidung von Eingriffen in
das Schutzgut Wasser folgende Hinweise zu beachten:

Unbedingte Vermeidung von Schadstoffeintragen (Ol, Treibstoffe, Beton etc.) in
Oberflachengewasser und Grundwasser,

keine Baustoffe verwenden, die wassergefahrdende Stoffe enthalten,
Maschinen und Baustofflager regelmaRig warten,

Baustellenabwasser reinigen und gebiindelt abflihren,

Reinigung und gebiindelte Abfliihrung der Baustellenabwasser,

Ausfiihrung der Gewasserquerungen maglichst rechtwinklig und geradlinig

Sollten Olkabel aufgefunden werden, sind diese separat auf Planen zu lagern, dass
auslaufende Ole nicht in den Boden versickern kénnen und fachgerecht zu entsorgen.

Die Baumalinahmen sind zum Erhalt der Verfiigharkeit der Anlagen und zur
Gewabhrleistung der Betriebssicherheit erforderlich.

Bei Nichtdurchfiihrung der MaRnahme ist mit Nutzungseinschrankungen zu rechnen.

Bauzeit und Baudurchfiihrung

Die Durchfiihrung der Gleiserneuerung (6193) von km 86,008 bis km 92,927 erfolgt vom
31.07.2026, 21:00 Uhr bis zum 11.09.2026; 21:00 Uhr. Im selben Zeitraum werden auf
der Strecke 6193 zwischen Calau und Altdébern ebenfalls oberbautechnische
Malinahmen durchgefihrt. Hinsichtlich der Heranfiihrung von Maschinen und Material ist
dies zu berucksichtigen.

Die fur die Durchfiihrung der BaumalRnahme erforderliche baubetriebstechnologischen
MafRnahmen (Monatsbaubetriebsplan, Betra, La) sind terminlich einzuordnen.

Die Sicherung der Gleiserneuerung 6193 erfolgt unter Deckung einer Totalsperrung des
entsprechenden Streckenabschnittes und unter Einsatz von Sicherungsaufsichtskraften
und Sicherungsposten.

Zusatzlich werden Sipo und Sakra fiir Vor- und Nacharbeiten mit mobiler ATWS
eingesetzt.
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Eine endgiltige Festlegung der Baustellensicherung erfolgt durch die BzS nach
Einordnung der MaBRnahme und den abgestimmten betrieblichen Bedingungen.
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